Protokoll Nr, 7

iiber die Einfuhr von Kraftfahrzeugen
und die Kraftfahrzeug-Montageindustrie in Irland

Artikel 1

Irland wird ermichtigt, die fiir die Kraftfahrzeug-
montage und die Kraftfahrzeugeinfuhr geltende Rege-
lung, im folgenden ,,Scheme* genannt, die nach dem
»Motor Vehicles (Registration of Importers) Act,
1968, im folgenden ,,Act“ genannt, durchgefiihrt
wird, bis zum 1. Januar 1985 beizubehalten.

Artikel 2

1.  Vom Beitritt an sind alle im Rahmen des ,,Act
eingetragenen und weiterhin die Eintragungsvoraus-
setzungen erfiillenden Einfuhr-/Montagebetriebe, die
in der Gemeinschaft hergestellte Kraftfahrzeugmar-
ken einfilhren und montieren, ermichtigt, bereits
montierte Fahrzeuge von in anderen Mitgliedstaaten
hergesteliten Marken und mit Ursprung in diesen
Mitgliedstaaten ohne Beschrinkungen einzufiihren.

2. Vom 1. Januar 1974 an wendet Irland im Rah-
men der Zollherabsetzungen, die es nach Artikel 32
der Beitrittsakte durchfiihrt, eine nichtdiskriminie-
rende Zollregelung auf die Fahrzeuge an, die von den
in Absatz 1 genannten Finfuhr-/Montagebetrieben
eingefiihrt werden.

3. Irland hat weiterhin die Moglichkeit, die Steuer-
anteile der Zolle, die auf Kraftfahrzeuge und Kraft-
fahrzeugteile erhoben werden, durch inlindische Ab-
gaben zu ersetzen, die Artikel 95 des EWG-Vertrags
und Artikel 38 der Beitrittsakte entsprechen. Diese
Abgaben diirfen insbesondere nicht zu einer Diskri-
minierung zwischen den auf folgende Waren erhobe-
nen Zollen fithren:

— Teile, die in Irland hergestellt werden, und Teile,
die aus anderen Mitgliedstaaten eingefithrt wer-
. den;

~ Kraftfahrzeuge, die in Irland montiert werden,
und montierte Kraftfahrzeuge, die aus anderen
Mitgliedstaaten eingefithrt werden;

— Teile, die in Irland hergestellt oder aus anderen
Mitgliedstaaten eingefiihrt werden, und Kraftfahr-
zeuge, die in Irland montiert oder aus anderen
Mitgliedstaaten eingefiihrt werden.

Artikel 3

1.  Die in Artikel 2 Absatz 2 genannte Zollregelung
gilt vom 1. Januar 1974 an auch fiir ein Globalkon-
tingent, das Irland vom Beitritt an zugunsten der an-
deren Mitgliedstaaten fiir Kraftfahrzeuge mit Ur-
sprung in der Gemeinschaft erdffnet, die nicht unter
die Sonderregelung des ,,Scheme* fallen.

2. Das Volumen dieses Kontingents wird jedes
Jahr auf der Grundlage eines Hundertsatzes der Zahl
der in Irland im voraufgegangenen Jahr montierten
Kraftfahrzeuge festgesetzt. Dieser Hundertsatz betrigt
fiir 1973 3 v. H.; er wird jihrlich um einen Punkt bis
auf 14 v. H. im Jahre 1984 erhoht.

Irland kann das Volumen dieses Kontingents auf die
folgenden Kraftfahrzeuggruppen aufteilen:

1. — Personenkraftfahrzeuge
a) mit einem Hubraum bis 1 500 cm?®
b) mit einem Hubraum iiber 1 500 cm?

1. — Nutzkraftfabrzeuge
a) mit einem Leergewicht bis 3,5 t
b) mit einem Leergewicht {iber 3,5 t

Das Leergewicht wird nach den Vorschriften fiir die
Einteilung der Fahrzeuge fiir die Zwecke der Kraft-
fahrzeugbesteuerung in Irland festgestellt.

3. Innerhalb dieser Unterteilung kann Irland fol-
gende Quoten zuteilen:

Gruppe I — Personenkraftfahrzeuge . .. .. 85 v. H. des
Globalkontingents, unterteilt wie folgt:
La)(bis1500cm® ................ 75v.H
I.b) (iber 1500 cm?) ..............t 25 v. H.
Gruppe Il — Nutzkraftfahrzeuge ...... 15 v. H. des
Globalkontingents, unterteilt wie folgt:

Ma) (bis3,5¢) ..o 75 v. H.

1L b) (itber 3,5¢) ....vviiiiinnn, 25 v. H.

4. Stellt sich bei der Anwendung der Kontingent-
regelung heraus, daff das Kontingent aus Griinden,
die auf die Aufteilung nach den vorstehenden Bestim-
mungen zutiickzufithren sind, nicht voll ausgeschopft
wird, so kann die Kommission nach Konsultierung
der irischen Regierung geeignete Mafinahmen festle-



gen, die die irische Regierung zu treffen hat, um die
volle Ausschopfung des Globalkontingents zu erleich-
tern.

Artikel 4

Ergeben sich aus der Durchfiihrung dieses Protokolls,
insbesondere des Artikels 2 Absatz 1, zwischen in
Irland ansissigen Einfuhr-/Montagebetrieben Wettbe-
werbsverzerrungen, die den schrittweisen Ubergang
von der beim Beitritt geltenden Regelung zu der
Regelung nach dem EWG-Vertrag in Frage stellen

konnten, so kann die Kommission die irische Regie-
rung ermichtigen, geeignete Mafinahmen zur Wieder-
herstellung des Gleichgewichts zu treffen. Diese MaR-
nahmen diirfen den Endtermin der Abschaffung des
»Scheme* nicht in Frage stellen.

Artikel 5

Irland nimmt alle weiteren Anpassungen des
»Scheme* vor, die den Ubergang von der beim Bei-
tritt geltenden Regelung zu der Regelung nach dem
EWG-Vertrag erleichtern.



